-

“Det blir tvd kronor”. Mamma betalar tur och retur-biljetterna
och vi sdtter oss pa spdrvagnen pa Munkgatan i Uppsala. Jag
tittar ut mot fdglarna i Svandammen. Det dr en sondag pa

sommaren 1944 och jag dr bara fem ar gammal.

bor i Harbo, fyra mil frin Uppsala, och Den hir séndagen skall vi triffa pappa,
nu ir pappa inkallad till krigsberedskapen ~ som ir ledig nigra timmar. Det ir krig och
och befinner sig p& regementet I 8 pd Polacks-  vi har ett finskt krigsbarn, Harald sju ar, i

backen i stan. familjen. S idag har mamma med sig mej
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ppsala —en titt i backspegelh:

Av Jan Melldén

och Harald pa bussen, nir vi dker frin Harbo
pa morgonen. Vigen ir en krokig grusvig,
den verkar lagd for att nd alla girdar. Det
kinns som att det tar halva dagen, innan vi
ir framme i Uppsala. S8 dr det, nir man vin-
tar riktigt mycket pd nigot roligt.

Det pirrar alltsg lite extra nu. Mamma har
matsicken och badklider i en korg bredvid
sig pd sitet och jag och Harald har fitt vilja,
s att vi sitter i den dppna slipvagnen, som
dras av den vita sparvagnen. Vi skall §ka med
Uppsalas lingsta sparvigslinje ut till Mila-
ren vid Graneberg, dir vi skall bada och rikegt
kinna att det dr sommar! Och s kommer
pappa med! Vi har dke hir foruc och spér-
vagnsresan ir nigot av det roligaste jag vet.

Ovan: En vagn pa Mdlarlinjen vid Svandammen.
Foto ur Kent Erikssons samling.

Till vanster: Vagn nr 2 star klar for avgdng fran
Grindstugan dr 1906. Vykort ur Ingvar Andersons
samling.
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(3) Almtuna

(4) Polacksbacken

Graneberg
[

Ovan: Karta éver Uppsala spdrvdgsndt 1 940. Fran P-GAndersson/SSS Malmé.

Nedan: Frdn Svandammen avgar spdrvagnen mot Mdlaren.Vykort ut Carl-Olof Linds samling.

Det plingar i forsta vagnen nir sparvagnen rullar
ut frin hallplatsen vid Svandammen. Vi &ker lings
landsvigen nedanfér Akademiska Sjukhuset och kom-
mer upp vid artilleriregementets kaserner vid stora
landsviigen mot Stockholm (nuvarande Dag Ham-
marskjolds vig). Hir och var stannar sparvagnen med
ett ryck och folk gir av och pa.

Pappa star och vintar

Nu bérjar jag och Harald titta lite extra framat och
ut 4t vinster. Ja! Dir vid Grindstugan stir pappa i
sina militirklider och vintar! Hir dr en sparvigs-
korsning, dir den bld spirvagnen p4 linje 4 viljer att
ta av sparet bort till Polacksbacken, medan vi fort-
sitter rakt fram, séderut. Nu ir vi pa vig, alla fyra.
Pappa och mamma sitter och pratar — det ir en tid
sedan forra permissionen for pappa.

Jag och Harald ser "Hospitalet” och ”Asylen” pas-
sera forbi vid Ullerdker. Vi har vikt av frén landsvi-
gen och dker éver girdena vid Ultuna och in i
Sunnersta, nira Liljekonvaljeholmen.

Spérvagnen plingar lite extra nir vi korsar stora
landsviigen vid héllplatsen Sunnersta. Nu ser vi som-
marstugor pd bida sidor. Hir héller Uppsalaborna
till under den hir arstiden och stugorna lever. Efter
ytterligare ett par stopp svinger vi ner till slutstatio-
nen Graneberg vid Milaren. Vi dr framme!

Nere vid dngbatsbryggan ligger en passagerarbit
klar for avging mot Skokloster och Stockholm. Vi
viljer att g& dc hoger lings stranden ut till Skar-
holmen, dir det finns ett badhus. Hir badar vi i1
Milaren, det dr mycket folk den hir soliga sénda-
gen. Matsicken smakar fint, mamma har bakat och
saften dr “egen”. Det ir hemmagjort som giller, nir

m EIOHG‘ ®h Svar\damu‘{l.
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kriget gor Englunds affir i Harbo fattig pa
varor.

Tiden gr fort, nir man har roligt. Det ir
dags for returresan, samma vig in till stan.
Vid Grindstugan vinkar vi av pappa, som
tervinder till I 8. Frdn Svandammen tar vi
en promenad till busstationen. I Biverns
grind méter vi pd vigen en bla spirvagn.

Nir Harbobussen rullar ivig lings Borje-
gatan, utfarten mot nordvist, har jag redan
somnat efter en rolig sommarutflyke.

100 ar tillbaka i tiden

Idag, 6ver sextio ir senare, tinker jag igen —
denna ging som ett stort barn — pa sparvag-
narna i Uppsala. Hur bérjade det hela? Och
varfér tog det roliga slut?

F6lj med pd en tidsresa 100 &r tillbaka i
tiden. For Uppsalas 20 000 invénare var det
lugna gatan, som ridde i bérjan av férra se-
klet. Det var gdende, en del cyklister och
histskjutsar som samsades med nigot enstaka
motorfordon i stadens centrum. Ordet stress
fanns inte i spraket.

Men den tekniska utvecklingen hade star-
tat. Jirnvigen hade kommit till Uppsala och
nu skulle elverket byggas ut. Man uppmiirk-
sammade att andra stider i samma storlek
skaffade sig sparvigar for att gora det bekvi-
mare for invinarna. Det var framfér allt frin
Stabbylund—Eriksdal i nordvist till Polacks-
backen i soder lings Fyrisdn, som avstinden
kindes linga. I ést—vistlig riktning var sta-
den begrinsad mellan Vaksala Torg och
Kabo-Erikslund. Nu skulle storleken pa
elverket ju bli beroende av om man fick en
sparvig som kund.

Snabba beslut

I bérjan av februari 1905 fanns ett referat i
Upsala Nya Tidning om en diskussion mel-
lan négra intresserade personer pd Gillet i
Uppsala. Rubriken var ”Elektrisk sparvigs-
drift i Upsala?”.

Den idag berémda lingbinken i friga om
beslutsfattande kinde dessa eldsjilar inte dill.
Efter drygt tvd manader, i april 1905, hade man
en organisation klar, som limnade in en ansé-
kan om tillstdnd f6r tvé linjer. En skulle ga frin
Dalgatans sparvigsstallar—Sysslomansgatan—S:t
Eriks Torg—-Domkyrkan—Tridgérdsgatan—
Drottninggatan—Stora Torget—Vaksalagatan—
Kungsgatan—Jirnvigsstationen.

Den andra linjen skulle starta vid dava-
rande plankorsningen med jirnvigen mot
Sala pa Svartbicksgatan, gi denna gata—Stora
Torget—Kungsingsgatan—Svintorget (nuva-
rande Kungsingstorg)-Hamnesplanaden—

Ostra Agatan—Munkgatan—Landsvigen forbi

Pa 1940-talet tdtnar trafiken pa Svartbdcksgatan.
Foto Lennart Améen.
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En spdrvagn pd vdg over
Islandsbron mot Stora torget.
Léngst bort véntar en vagn pa
Malarlinjen pa avgdng. Vykort ur
Carl-Olof Linds samling.

Vagn 30 vid Ultuna pa
Maiarlinjen 1928.Foto frdan
Uppsala Universitetsbiblioteks
kart- och bildarkiv.
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Akademiska Sjukhuset—Upplands Artillerirege-
mente-Grindstugan. Redan nu diskuterades en fram-
tida forlingning av denna linje till Milaren.

Det visade sig nu att gamla Islandsbron, som skulle
passeras av linjen mot Grindstugan, inte skulle klara
tyngden av spdrvagnar. Dirfér fick linjen frén Svart-
bicksgatan sluta vid Svintorget, och en ny tredje linje
Stora Torget—Drottninggatan—Tridgardsgatan—
Munkgatan och hirifrén som tidigare ut till Grind-
stugan beviljades.

Spaden i marken
For hundraett dr sedan, den 28 mars 1906, sattes
spadarna i marken pa Sysslomansgatan och redan tis-
dagen den 11 september kunde Upsala Spérvigs AB
(idag Uppsalabuss) inviga den férsta linjen med spér-
vagnar. Denna linje blev den ovan sistnimnda "tredje
linjen” frén Stora Torget till Grindstugan. Invig-
ningen, som kunde lisas om i Upsala Nya Tidning,
var en stor hogtid for alla i Uppsala. Tre minader
senare rullade spdrvagnar pd alla tre beviljade linjer.
Fér 10 6re kunde man nu resa som aldrig forr i sta-
den.

Redan &ret didrpd hade bankmannen August Hag-

lund finansierat en ombyggnad av Islandsbron. Bron
fick behilla sitt namn, Haglunds bro ir ju som be-
kant bron vid Skolgatan. Sparvigsbolaget sokte nu
tillstdnd for att f3 linjen till Grindstugan att gd &ver
Islandsbron enligt det ursprungliga férslaget.

Efter mycket diskussion i stadens fullmiktige ind-
rades forslaget innan det antogs. Sommaren 1907
oppnades linjen frin Svartbicksgatan till Stora Tor-
get till att fortsitta Kungsingsgatan—Biverns grind—
Islandsbron-Munkgatan och som tidigare ut till
Grindstugan. Férbindelsen med Svintorget och dess
kreatursmarknader bréts i och med detta. Samridigt
upphérde “tredje linjen” (se ovan) .

Linjendtet forandras

Under de kommande tjugo &ren forindrades och ut-

vidgades spdrvigslinjerna successivt.

* 1911 forlingdes Grindstugelinjen till Polacks-
backen.

* 1912 fick linjen till Dalgatan en ny gren, som frin
Sysslomansgatan vek av in pd Geijersgatan och,
efter en justering av dndhéllplatsen 1915 frén
Observatoriegatan (nuvarande Sibyllegatan), nddde
fram till slutstationen vid Képmansgatan i Eriks-
lund.

* 1915 drogs linjen till Dalgatan fram forbi Norra
Station till Norrlandsgatan med slutstation vid
korsningen med Vindhemsgatan.

* 1925 fick Uppsalas 6stra stadsdelar spérvigs-
forbindelse efter att ha bebyggts under nigra ir.
En helt ny linje till Almtuna och Petterslund fick
strickningen Stora Torget—Vaksalagatan—Vaksala
Torg—Viderkvarnsgatan—Strandbodgatan—Lilje-
gatan—Tornlundsplan—Kvarngirdsgatan (nuva-
rande Osteréingsgatan)—\/aksalagatan och ater till
Stora Torget.

e Samma ar 1925 forlingdes ocksa sparvigslinjen pa
Svartbicksgatan 6ver jirnvigen fram till Gamla
Uppsalagatan, som den f6ljde fram till slutstatio-
nen vid Vikingagatan.
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Egentligen var det stider, mer priglade av nirings-
liv och industri dn som var fallet i Uppsala, som
byggde sparvig. I en historik frin 1916 skriver spar-
viigsbolagets sekreterare ] Svedberg att ”de framil-
ande spdrvagnarna giva intryck av en jiktande oro,
som mer tillhor niringslivet 4n vetenskapen”. Men
indd har “spdrvagnarna for staden i flera hinseen-
den varit av stor betydelse” och ”en lycklig utveck-
ling av spdrviigarna jimvil ir av vike for det framtida

Uppsala”.

Malarlinjen forsta planen

De allra forsta planerna pa sparvig i Uppsala vid se-
klets bérjan handlade om en linje frin centrum ut
till Milaren. Nya forsok gjordes under den tid, som
beskrivits, men kostnaderna och problem med mark-
kop lade hinder i vigen fér Upsala Sparvigs AB.

Ar 1926 bildades ett nytt bolag, Sparvigs AB
Upsala—Miilaren. Bolaget fick tillstdnd att bygga ut
en Milarlinje frin Svandammen vid Munkgatan och
forst utnyttja den redan befintliga sparvigen till
Grindstugan. Hirifrén skulle den nya linjen fortsitta
soderut till Graneberg.

Pa hosten 1927 bérjade arbetet pi Milarbanan och
tio manader senare, den 5 augusti 1928, 6ppnades
linjen for trafik. Den vita spdrvagnen startade alltsd
vid Svandammen, gick forbi Akademiska Sjukhuset
ut till Grindstugan. Nytt spir ledde vagnen i tall-
skogen forbi Ullerakers Sjukhus och ut pd filten vid

Ultuna. Nira Liljekonvaljeholmen dkte man in i
Sunnersta pi nuvarande Akervigen. Bortom nuva-
rande Sunnersta kyrka korsades riksviigen mot Stock-
holm och spdrvagnen rullade nu pa vigen, som idag
har det passande namnet Rilsvigen. Den korsade
Granebergsvigen och gick pd naturparkssidan ner
mot dngbdtsbryggan strax fore Skarholmen. Hir lag
dndhéllplatsen, drygt 9 kilometer frén Svandammen.
Det tog 23 minuter att dka hela strickan och kos-
tade 60 o6re for enkelresa och 1 krona for tur-o-re-

turresa.

Visst dr det morgondagens
Resecentrum — Uppsala C, men
som stationen sdg ut dr 1907.
Vykort ur Carl-Olof Linds
samling.

An sd linge samsas spdrvagn
och buss pad Sysslomansgatan.
Konsttryck av Lars S Johansson,
Uppsala.
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Bussarna aviéser spdrvagnarna
pa Stora Torget den 3 maj 1953.
Foto frdan Uppsala Stadsarkiv.

Lés mer

Spérviigen i Uppsala —
kring Fyris och ut till
Miilaren av Ingvar
Anderson (red)
www.tnf.se

Minga gamla vykort
med spdrvagnsmotiv —
www.colind.se
Spérbilstest startar i
Uppsala viren 2007 —
Tag 6-7/06.
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Omkring 1930 kan man i en tidtabell frin denna
tid se hur linjenitet i Uppsala sig ut.
De bl3-vita spirvagnarna pd innerstadslinjerna rul-
lade pa:
* Linje 1 (med roda skyltar): Eriksdal-Central-
stationen
* Linje 2 (med bl4 skyltar): Erikslund—Central-
stationen
* Linje 3 (med gula skyltar): Almtuna—Stora Torget
* Linje 4 (med grona skyltar): Svartbidcken—Polacks-
backen.
De vita sparvagnarna rullade pa:
e Linje 6 Milarlinjen (med vita skyltar): Svan-
dammen—Graneberg.
Detta linjenit kom att bestd fram till krigsslutet i
mitten av 1940-talet (se kartan sidan 26).

Trafiken tatnar

Efter tjugo ar med sparvagn borjade det bli tringt pd
gatorna i Uppsala. Bilar krivde plats och de, i brjan
till formen f6rstorade bilar, som kallades bussar, vi-
sade sig alltmer smidiga jimf6rt med sparbunden tra-
fik. Sparvagnarna ifrigasattes alltmer under 30-ta-
let. Men sd kom virldskriget 1939 och bristen pé
bensin gav sparvagnarna en tillfillig fordel.

Vid krigsslutet kan man siga att bussarna pa allvar
bérjar ta dver kollektivtrafiken i Uppsala. Spdrvag-
narna har rullat linge och flera dr mycket slitna.

Ar 1944 slas sparvigslinje 1 och 2 samman med
linje 3 till tv4 linjer. Dessa gdr viist—ost i staden, linje
4 fortsitter g& nord—syd. Linjerna méts i ett kors pa
Stora Torget. En sirskild linje 5 sitts in mellan Stora
Torget och Centralstationen, men denna linje blir
tyvirr bara ett-drig.

Ar 1945, pd midsommarnatten, intriffar katastro-
fen, da spdrvigens vagnhallar brinner ner pd Dal-
gatan. Atta spirvagnar med mororer forstors.

Nu tvingas man till drastiska &tgirder. Firre spdr-
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vagnar innebir ligre turtithet. Den ett r gamla linje

5 till Centralstationen avvecklas.

Den 1 december 1947 slutar sparvagnarna rulla
pa linje 1 och 2 fran Eriksdal/Erikslund till Almtuna
och Milarlinjen fér fortsitta forbi Svandammen fram
tll ny slutstation pa Stora Torget. Nu ir det verkli-
gen tringt pd sparvigsgatorna i centrum — det ir bara
en tidsfrdga tills bussarna helt tar dver.

Sparvigen laggs ner

Ar 1953 sitts punkten di Uppsalas sparvagnar slutar
rulla och den 3 maj gdr avslutningsvagnen pa linje 4
i innerstaden. De 11 oktober avslutas trafiken ocksi
pd Miilarlinjen.

Rilsvigen ir idag 2007 gatan i Sunnersta i sddra
Uppsala vars namn for minnet av epoken vidare, dven
om fyrtiosju &r med spérvigstrafik i Uppsala har lagts
till historien.

Det sigs att stockholmarna in idag foredrar att
handla lings de gator dir spdrvigslinjerna en ging
gick. Detta giller sikert ocksd i Uppsalas centrala delar
och precis som J Svedberg hoppades redan 1916, blev
sparvigen verkligen “av vikt for det framtida Upp-
sala”.

Fér oss och vdra barn har vi en miljo att virda.
Dagens stadsluft ir ett viixande problem. Visst vore
idag en avgasfri Milarlinje med sparvagn frén Svan-
dammen ett utmirkt komplement i kollektivtrafiken
i Uppsala. Utan tringsel nir den och passerar nya
och gamla arbetscentra nira Dag Hammarskjolds vig.
Att en sddan Milarlinje dessutom skulle vara en hir-
lig turistattraktion i Uppsala behéver vil knappast
nimnas.

Med dagens teknik skapas nu nya idéer till 16s-
ningar rérande sparbunden kollektivtrafik. Vad dessa
kan erbjuda for Uppsala i stort, fir framtiden utvisa.
Alle hinger samman och det ir vikrigt att inte tappa

sin historia pa resan mot framtiden. &



