En batbyggare i Sunnersta
av Nils Sjoqvist, mars 2019

Pa Jagarviagen 6 i Sunnersta bor en batbyggare som heter Ola Bjornestedt (73). Han
borjade en giang att bygga batar i ett ovanligt material, sa kallad ferrocement. Efter
att han flyttat frin Osthammar till Uppsala startade han med nagra andra intressenter
Uppsala Betongbdt AB som tillverkade batar i det materialet mellan 1975 och 1981.
Tillverkningen hade man i ett industritilt som lag lite norr om reningsverket vid
Fyrisan. Han har dven varit langseglare och forutom seglatser i Nordsjon seglat ner tva
av sina batar till Medelhavet och dven seglat dir under langre perioder.

Bifogat dr en kortfattad beskrivning av hans verksamhet som batbyggare i Uppsala. Alla
bilder kommer fran honom.




Betongbatar

Fartyg byggda av betong hade sin storhetstid under den férsta halvan av 1900-talet da
det byggdes en del mindre farjor och pramar. I Norge och USA byggdes det manga och
iven i Fjarran Ostern. I Sverige fanns betongbatsvarv i bland annat Malmo, Varberg,
Nykoéping och Ramvik. Materialet var ju billigt och stalbehovet var stort pa andra stillen
i samhaillet. Men konstruktionerna var kantiga och klumpiga och vikten blev fér hog.
Efter 2:a varldskrigets slut dog intresset for fartyg byggda i betong ut och manga slutade
sitt liv som kajer, bryggor eller brofisten forutom de som forsvann pa havets botten.

Kinesisk betongbat pa Iand

Men pa 1970-talet dok betongbaten upp igen i och med att en ny metod for att gjuta batar
introducerades, sd kallad ferrocement. Vad som skiljer den fran vanlig armerad betong
ar att den bestar av mer armering och mindre betong. Pa sa sitt kunde bordliggningen
gjutas mycket tunn, normalt 15 — 17 mm men dnda ner till 7 mm, vilket passar bra till
batbyggeri.

Och nu var det inte lastbatar det handlade om utan smickrare saker som fritidsbatar,
fraimst segelbdtar, men dven fiskebdtar.

Manga lockades av drommen att bygga en stor stark bat for ndstan ingenting. Det hela
resulterade tyvarr i alltfor manga brustna illusioner och manga batar blev till otympliga
monument 6ver personliga misslyckanden. Som konstruktioner daliga och ganska fula.
Att bygga en ferrocement bat kraver nimligen kunnande och stor noggrannhet i de
viktiga och kritiska momenten.

I Uppsala finns en batbyggare vid namn Ola Bjornestedt. Tillsammans med nagra
likasinnade bildade han Uppsala Betongbats AB och startade 1975 tillverkning i ett
industritdlt placerat norr om reningsverket vid Fyrisin. Sveriges pa den tiden enda
betongbatsvarv.

Ola Bjornestedt var ingen nyborjare. Han hade tidigare byggt en egen segelbat i
betong, Alba. En design av den beromde norrmannen Colin Archer, Riddningsskoyte
RS1, som en ging byggdes for det norska riddningssillskapet. En design som
Bjornestedt sedan skalade upp tio procent och pa sa sitt fick en stabil langseglare med
mycket goda sjoegenskaper. Med den baten seglade han mycket i Nordsjon och senare
till Medelhavet dir den efter flera ars anvandning saldes i Grekland.



Alba CA

Efter att ha byggt nagra batar rittvinda och utan form utvecklades en annan metod.
Byggmetoden for en sidan bat skiljer sig markant fran hur batbyggande normalt gar till.
Baten byggs upp och ner. Man bérjar saledes med att tillverka dicket, i detta fall gjort
av teak och pa det ett plywoodlager. Armeringen bestar av rutor med 5 mm profilstinger
och svetsat fyrkantnit med 1 mm trad.

Direfter giller det att gjuta dicket mot den underliggande dacksformen. Diacket far harda.
Konstruktionsspant av trd reses pa det gjutna dicket varefter man spikar tunna traribbor
och pa sa sitt far batens linjer och form. Har giller noggrannhet och millimeterprecision
om slutresultatet ska bli bra. Formen klds med en plastfolie varefter man armerar med
stalnit och profilstinger pa samma sitt som pa dacket plus att man armerar rejilt med
lingsgdende armering i kdlen och ddrefter gjuter man bordliaggningen. Efter att skrovet
ar klart gjuts spant pa insidan som sedan limmas till skrovet

Betongsammansittningen dr A och O och en vetenskap for sig, bade vad giller cementtyp
och sandens kornstorlek. Man maste ha ritt blandning for att betongen ska fa sa stor
tithet som mdjligt. Vattenmangden skall minimeras vilket ger starkare betong, men den
maste dnda behalla tillracklig smidighet for att undga haligheter. Hir giller manga prov
och tester innan man ger sig pa sjdlva gjutningen.

Hardningen tar cirka en manad och sedan behévs tre manader innan man kan
blistra, slipa och epoxi spackla skrovet for att till slut mdla det med epoxi firg. Som
slutstrykning anviander man ofta polyuretanfirg. Man bygger alltsd baten upp och
ner vilket forenklar och dessutom dr mera skonsamt for ryggarna pa de involverade.
Sjosdttning gors, naturligtvis, dven det oortodoxt med baten upp och ner. Att vinda den
gor man enklast i vattnet efterat.

Mellan 1975 och 1981 byggde Uppsala Betongbit AB ett tjugotal batar med lingd
mellan 5 och 20 meter. Mest segelbatar av Colin Archer eller Laurin design men
dven motorseglare och fiskebatar. Det sista bygget blev en fiskebat som bestillts fran
vastkusten. Efter en tvist med bestdllaren om betalningen fér den baten tvingades man
till slut att sdtta bolaget i konkurs 1981 och verksamheten avvecklades. Fiskebaten
koptes senare ut ur konkursboet och har som Wailett af Rossé (SD 392) varit i bruk till
2010 da hon avvecklades som fiskebat och det starka skrovet blev en flytbrygga.

Minga av segelbatarna finns fortfarande kvar runt Uppsala och Ola Bjornestedt har
fortsatt att bygga egna batar. Bat nummer 2, Leva, blev ocksa en Colin Archer bat men
denna gang nerskalad med tio procent. Dimensionen blev 13,86 x 4,5 meter och med
ett deplacement pa 25,9 ton samt med karaktiristisk ketch rigg med gaffelsegel. Den
byggdes som en andelsbat och har ocksa seglat i Medelhavet. Seglare som tycker om
langkolade segelbatar, typ folkbat, brukar uppskatta betongbatarna som med sin vikt
ger lugna rorelser dven i daligt vider.
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