Sparviagen till Sunnersta och Graneberg

I dessa dagar nér det ater planeras sparvag 1 Uppsala kan det vara trevligt att
minnas att vi en géng i tiden hade en spéarvigslinje som gick fran Uppsala
innerstad och slutade 1 Graneberg, 1 narheten av Skarholmen. Denna artikel ér en
liten paminnelse om den tiden. Alla bilder frian Upplandsmuseets arkiv

Fragan om att anldgga ett elektriskt sparvigssystem 1 Uppsala startade 1 borjan
pa 1900 - talet. Trots att staden ansdg sig inte ha de ekonomiska resurserna for
denna stora investering motionerades det #inda om detta i stadsfullmiktige. Ar
1905 blev fragan mer aktuell och en sparvigs kommitté bildades for att utreda
fragan. Ett sparviagsbolag, Upsala Stad Sparvigs Aktiebolag, bildades samma
ar och den fjarde januari 1906 fick bolaget rittighet att anldgga och trafikera
elektriska sparvigar inom Uppsala stad. Aktiekapitalet blev till slut 450 000
kronor och staden fick rattighet att I6sa in bolagets tillgangar efter 26 &r.
Planering av linjer samt att ta in anbud pa att bygga sparvigen hade tjuvstartat
redan under 1905 vilket gjorde att ASEA 1 Visteras blev godkdnd som
entreprendr redan den 27 februari 1906 och det forsta spadtaget pa
linjebyggandet togs den 28 mars 1906.

Uppsala ér ju kint som ldngbénkarnas stad vad géller kommunala investeringar
men det gillde inte pa den hér tiden. Hela sparvégen fardigstilldes pd mindre dn



sex manader och den 11 september 1906 d4gde invigningen rum och den forsta
linjen 6ppnades for allmén trafik.

Sparviagstrafiken bestod av tre linjer som alla passerade Stora torget. Tvé av dem
startade vid Sysslomansgatan eller Svartbiacksgatan och slutade vid
Jarnvégsstationen respektive Kungsingstorg. Den tredje linjen gick mellan Stora
torget och Grindstugan. Ursprungligen var tanken att linjen skulle fortsitta mot
Flottsund, ndgot som dock avskrevs av kostnadsskil. Man berdknade att
Flottsundslinjen skulle kosta 50 — 60 000 kronor vilket man dé inte ansigs klara
av.

10 ar senare, 1915, gjordes ett nytt forsok med en sydlig linje. Nu hade man
dndrat dndhallplats till Graneberg. Sparviagsbolaget forhandlade med Ultuna
Lantbruksinstitut om att fa kopa en egendom 1 Graneberg men kopet avslogs av
riksdagens bada kamrar den 15 maj 1915 och affdaren gick i stopet.

Fragan aktualiserades igen i oktober 1919 d4 ordfoéranden 1 Uppsala
socialdemokratiska arbetarkommun, Tycho Hedén, motionerade 1
stadsfullmiktige om det lampliga att gora slag i saken och bygga den foreslagna
banan. Forslaget grundade sig pa lantbruksinstitutets behov av goda forbindelser
men dven pa att stadsborna behdvde transportmojligheter for bad och friluftsliv
nere vid sjon Ekoln. Dritselkammarens svar var positivt men det ekonomiska
laget var sddant att en byggstart inte var mojlig just da.

Fem &r senare hade det ekonomiska laget forbattrats och 27 mars 1926 bildades
Sparvigs AB Upsala — Milaren. Enligt bolagsordningen skulle bolaget
anlidgga for person- och godstrafik avsedd elektrisk sparvigsanlaggning mellan
Uppsala stad, Ultuna och Graneberg vid sjon Mélaren, att darefter uppehalla
driften & samma anldggning, att med dganderétt och nyttjanderétt forvéirva
egendomen Graneberg och andra jordomrdden, som for anldggningens
utnyttjande kunna finnas erforderliga, samt att utova darmed i1 samband staende
verksamhet”. Avstyckning och forséljning av villatomter skulle alltsd vara den
ekonomiska basen for bolaget.

Till chef for det nya bolaget och projektledare utsdgs civilingenjor Hilding
Angstrdm som redan tidigare hade utsetts till sparviigsdirektdr i Uppsala. Den
nya sé kallade Malarlinjen skulle trafikeras fran Svandammen inne 1 staden och
ga pd den befintliga Upsala Sparvigs AB:s linje fram till Grindstugan. Dérifran
skulle en ny spéarviag anlidggas soderut for att fa sitt slut 1 ndrheten av
Skarholmen.



Redan den 8 maj hade Angstrém sin beskrivning och kostnadsberikning klar for
den nya linjen. Beskrivningen ar ett ldngt dokument och nedan &r ndgra utdrag
ur den.

-’Sparvagslinjen utgar fran Grindstugan, foljer ostra sidan av Flottsundsvigen
fram till Hospitalsvédgen, dér linjen med en svag kurva dragits forbi syddstra
hornet av Asylens omrade med tillhorande tjanstemannabostader. Harefter gér
linjen med en bage mot Oster ned mot Ultuna Lantbruksinstitut {for att sedan
nirma sig Flottsundsvégen efter att forst ha passerat Lilla och Stora Sunnersta.
Korsningen med stora landsvdgen Uppsala-Flottsund sker 1km norr om
Flottsund och passerar linjen Flottsund pa ett ndrmaste avstand av omkring 600
meter samt fortsitter sedan 1 sydvistlig riktning genomkorsande Granebergs
tyngdpunktsomradde med dndstationen forlagd invid Mélaren i ndrheten av
Skarholmen”.

’Linjeldngden utgor 7,5 km. Totala sparldngden inkl. motesspar och
vagnhallsspir m.m. &r berdknad till 8 km. Trafiklangden i enlighet med
nedanstadende beskrivning utgdér omkring 10 km.

Forutom vid dndpunkterna torde hallplatser komma att anordnas vid Asylen,
Ultuna, Stora Sunnersta, korsningen med Flottsundsvédgen och & lampliga platser
inom Granebergsomradet med ndgon héllplats si nira Flottsund som mgjligt.

Sparvigen utbygges sdsom snabbsparvig, enkelsparig med motesspar vid
andpunkten inne 1 staden, vid Ultuna samt eventuellt &ven vid Asylen. Hartill
kommer erforderliga rangerspér for vagnhallen 1 Graneberg.

Kraftbehovet tillgodoses genom en sexfasig likriktaranldggning vid Ultuna
omformande 3 200 volt 50 periodig véxelstrom till likstrdom med en spdnning av
hogst 750 volt. Erforderlig reservkraft erhélles frén en boosteranldggning vid
stadens elektricitetsverk™.

Planeringsarbetet hade borjat redan 1925, alltsd innan bolagsbildningen, men det
forsta spadtaget och den forsta tradfallningen borjade den 2 maj 1927.

For att forse de banvallar som skulle byggas med grus 6ppnades ett grustag pa
Ultuna Lantbruksinstituts Agor i kronoparken Asen, cirka 400 meter dster om
och parallellt med den blivande jarnvégen. Ett tillfalligt spér lades ut frén
grustaget till sparvéagen.

En ovanlighet var sittet som sparviagen byggdes pa. Forst restes stolpar och
monterades kontaktledningar innan sjdlva banvallen och banunderbyggnaden
byggdes och fardigstélldes. For transporterna av grus anvéndes tva
specialtillverkade eldrivna gruslok, ett eldrivet och ett motordrivet, som



tillverkats pa Upsala Sparviagsverkstad samt tre grusvagnar med Svedala-
elevatorer, dven de var hemmabyggen. Genom att kontaktledningen redan var
uppsatt och spanningsférande kunde man kora ut gruset medan sparvigen
byggdes.

Stockholmsvigen vid Grinds{ugan

Avstandet mellan kontaktledning och 6verkant pa rilsen blev dérfor varierande
vilket 16stes med en nykonstruerad stromavtagare med dubbla kontaktskenor
konstruerad av Angstrom. Luftledningsstolparna var ocksd av Angstrdms design
med overdelen bojd dver spéret, sé kallade svanhalsar. Stolparna placerades
omvéxlande pa vénster och hoger sida av sparet och med upp till 90 meters
avstand.

Angstrom var en kunnig sparvigsman som forutom de nimnda strémavtagarna
gjorde flera nya konstruktioner till motorvagnarna, bland annat lagerbockar med
trepunktslager.

Motesspér anlades vid Ultuna Norra vilket mojliggjorde 30-minuterstrafik. Mark
for ytterligare tvd motesspar reserverades for framtida eventuella behov.

Kostnadsberdkningen for byggandet av sparvidgen berdknades till 584 000
kronor. Driftkostnadsberdkningen inklusive avskrivningar berdknades till 87 500
kronor/ar och 5% rinta pa det nedlagda kapitalet kalkylerades till 29 000
kronor/ar.



Taxan for att resa med spdrvigen berdknades sa att hela strickningen var indelad
1 fyra zoner och for varje zon betalades 15 6re och med 6vergéng till Upsala
Spérvigs olika linjer. Rabattbiljetter och drskort planerades att inforas.

Slutsatsen var att for att ticka driftsutgifter och avskrivningar samt forrdnta
kapitalet, tillsammans 116 500 kronor, behovdes cirka 1000 enkelresor eller 500
dubbelresor per dag. Sé langt forkalkylerna.

Kontaktledningsstolpar vid motesplatsen vid Ultuna

For den berdknade trafiken ansdg man att behdva 5 motorvagnar plus en
reservvagn. Frin Goteborgs sparvégar inkoptes 1925 sex begagnade vagnar dér
tre dérefter byggdes om och forldngdes till elva meters langd. Vagnarna fick nya
axlar och elmotorer samt malades till slut graddvita. De fick nummer 30, 31 och
32. Vagnarna skulle klara 70 passagerare varav 20 sittande och 10 stdende.
Dessutom 21 stycken pa den bakre plattformen och 19 pé den framre. For att
ytterligare 6ka kapaciteten hyrdes fyra 6ppna sldpvagnar in fran Upsala Spérvig
att anvindas sommartid. Dessa sldpvagnar orsakade en del problem 1 Graneberg
dar de fick kopplas loss och manuellt rullas in pa ett sidospér nir sparvagnen
véinde.

Banan blev fardig sommaren 1928 och efter tvd dagars inspektion av berérda
myndigheter Oppnades banan for trafik den 5 augusti.



Ganska snart upptickte man att det behovdes en motorvagn till och ytterligare
en byggdes om som de tidigare, dock utan att forldngas. Av okénd anledning fick
den vagnen behalla sitt nummer som var 18.

Hallplats i Sunnersta

Sommartid ndr man anvénde sldpvagn kérde man med tvd motorvagnar pa
samma tur. Skilet till detta var att forenkla omkopplingen av sldpvagnen vid
Granebergs héllplats.

Linjens hallplatser efter Grindstugan var: Ullerdker Norra — Ullerdker Sodra —
Ultuna Norra — Ultuna Sédra — Liljekonvaljeholmen — Stora Sunnersta —
Sunnersta — Dalvagen — Rosenvéigen — Natur Parken — Folkets Park — Granbo —
Graneberg.

Nagra verksamheter efter linjen som drog mycket publik och som ville resa med
sparvédgen var Liljekonvaljeholmen med sin dansbana, Folkets Park i Graneberg
med publikdragande evenemang samt naturligtvis restaurangen vid Skarholmen.
Aven frikyrkan vid Flottsund hade ménga besokare.

P4 vardagar var forsta tur fran staden 06.33 och 06.00 frin Graneberg. Sista tur
var 23.57 respektive 23.00. Hela dagen var det trafik med 30 minuters
intervaller. P4 16rdagar och helgdagar holl man pa langre och sista vagn fran stan
respektive Graneberg var 01.35 och 01.10



Vid dandhallplatsen i Graneberg byggdes en mindre stationsbyggnad som
inneholl personalrum och en liten vénthall. For nattuppstéllning av en
motorvagn byggdes ett platskjul i ndrheten. Aven ett rundgangsspér byggdes vid
dndhallplatsen. Milarlinjen anvinde Upsala Sparvégs vagnhall vid Dalgatan {for
nattuppstillning och dar skottes ocksa allt underhall.

—




De 6ppna sldpvagnarna kunde bara anvindas under sommarmanaderna dven om
det fanns mellanviggar i vagnen for att minska vinddraget pd passagerarna.
Bolaget tog in anbud frdn ASEA pi tickta vagnar men priset var for hogt och det
blev inget av. Forst 1944 kopte sparviagsbolaget tva tackta sldpvagnar fran
Goteborgs Sparviagar som man gav numren 25 och 26. Ganska snart visade det
sig att vagnarna var for tunga. Elbelastningen blev for hog och likriktarstationen
pa Ultuna I6ste ut med jdmna mellanrum med trafikstérningar som foljd.
Ytterligare tv4 lite léttare sldpvagnar koptes in frén JonkSpings Sparvigar och
de sattes 1 trafik 1945. De fick nummer 27 och 28.

Samma ar, 1945, hinde ndgot som kom att paverka all sparvégstrafik 1 Uppsala.
Lordagen den 23 juni, midsommarafton, eldhirjades Upsala Sparvigs vagnhall
vid Dalgatan i nirheten av Norra Stationen. Atta motorsparvagnar och en tickt
sldpvagn totalforstordes medan tva motorsparvagnar blev brandskadade. En tur 1
oturen for Mélarlinjen var att det var midsommarafton och alla vagnar var 1 drift
pa linjen for att transportera folk till ndjesplatserna i Sunnersta och Graneberg
och inga vagnar skadades. All skadad materiel tillhorde siledes stadstrafiken.

Situationen for Upsala Sparvégsbolag blev kritisk eftersom man helt saknade
reservagnar. Milarbolagets vagnar fick till en del hjélpa till med stadstrafiken.
Tva begagnade motorvagnar koptes in frdn Odense och en hyrdes in frén
Jonk6ping men bussar fick fran 1945 ta Gver en stor del av sparvégstrafiken.



Privata bussbolag hade funnits lange 1 Uppsala men under kriget hade
busstrafiken minskat pa grund av brénslebrist. Ett bussbolag, Biltrafik AB
Upsala — Flottsund, var verksamt parallellt med sparvégstrafiken.

Dévarande sparvégsdirektor Bror Sandblom gjorde 1947 en utredning om
sparviagens framtid och ekonomi. Den blev mycket negativ till fortsatt
sparvégstrafik och han rekommenderade en 6vergang till busstrafik. Redan 1948
borjade nedldggningen av den forsta stadslinjen. Mélarlinjens chef, Georg
Forssner, delade inte Sandbloms slutsatser och anlitade en teknisk konsult fran
Goteborg som kom till en helt annan slutsats angdende sparvigens ekonomi. Det
hjélpte dock foga och kommunen boérjade stélla in sig pa en nedlaggning.
Sparvigsdirektoren foreslog att en ny busslinje, nr 20 till Graneberg, skulle ta
over Milarlinjens trafikuppgifter. Linjen hade 1949 forldngts och boérjade nu vid
Stora Torget for att via Kungsdngsgatan och Biverns griand ansluta till den
tidigare linjen vid Svandammen.

I slutet av januari 1953 fattades det formella beslutet att l1igga ner sparvigslinje
4, som var den enda stadslinjen 1 drift, och den 3 maj var det den sista
trafikdagen. Darmed var all stadstrafik med sparvig nedlagd. Mélarlinjen fick
fortsdtta ndgra ménader till men den 11 oktober 1953 lades trafiken till
Graneberg ned och ersattes framdver med bussar.

Upsala Sparvigs AB var sedan 1939 ett kommunaldgt bolag som efter
sparvagsnedlaggningen bytte namn till Uppsala Stads Trafik AB med
motorfordontrafik som verksamhetsomrade. Sparvigs AB Upsala — Milaren
agdes av Uppsala stad och Bondkyrko kommun, Upsala Sparvigs AB samt av
Universitetet. Eftersom bolaget var involverat i tomtaffédrer i Graneberg fick det
fortleva som ett kommunalt bolag enbart for tomt- och fastighetsaffarer.

Milarlinjens motor- och sldpvagnar, som alla inkdpts begagnade, skrotades
under 1955.

Idag finns inte mycket kvar som minner om Malarlinjens sparvégstrafik.
Banvallen kan man skymta pé flera stillen vid Graneberg och den gjutna bron
over backen vid Ultuna finns ocksa kvar men annars har ny byggnation pa
Ultuna och 1 Sunnersta dolt det mesta. Rélsen dr ockséa borttagna, mojligen kan
man spara nagra rester som anvéinds som staketstolpar vid en tomt nere vid
Ekoln.
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Sparvigsbron vid Ultuna da och nu

Bilder fran spéarvagstiden 1 Sunnersta finns pa vir hemsida.
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Sparvigshallplats i Sunnersta och vid Ulleridker
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