Flottsunds broar

Flottsund eller det ursprungliga namnet Flotesund kan tolkas som ett
vadstalle dar man tog sig 6ver an. Redan pa 1500-talet boérjade man
farja folk over det lilla sundet. Rattigheten att driva denna
farjerorelse och samtidigt driva en krogrorelse vid farjestallet
arrenderades ut till hogstbjudande som sedan fick rattighet att ta ut
en avgift enligt en faststalld taxa.

Den spikraka vagen fran Uppsala slott till Flottsund tillkom pa 1600-
talet under drottning Kristinas tid.

Segling uppfor den smala an forsvarades ofta pa grund av varierande
vattenféring och ogynnsamma vindar vilket gjorde att segeljakterna
kunde fa ligga lange och vanta i Flottsund.

Uppsalas skepparskra dgde sedan 1747 monopol pa transporterna pa
an med sina segeljakter som var enmastade segelskutor. Ett stort
missnoje fanns i Uppsala, speciellt bland handelsmannen som var
helt beroende av dessa transporter. Skepparna beskylldes for att vara
”soleriets och fylleriets livegna”. Varje jakt hann under en sasong
med i snitt nio resor till Stockholm.

Den forsta angbat som passerade Flottsund var Amphitrite, en hjulbat
tillhorig Samuel Owen som 1818 forde passagerare till Uppsala
marknad. Nagon mer reguljar angbatstrafik till Stockholm kom inte
igang forran 1822 da Upsala, en hjulbat som ocksa tillhérde Samuel
Owen, borjade med en eller tva veckoturer till Stockholm.

Pa grund av lagt vattenstand i an maste ibland slutstationen forlaggas
till Flottsund. Avtal gjordes da med gastgivaren pa Alsike



gastgivargard att mota med hastar sa att passagerarna kom in till
staden.

Farjan ersattes forst med en provisorisk pontonbro men 1832
invigdes en rullbro av trd som vilade pa tva stenpelare, kallad Prins
Gustafs bro. Bron byggdes av manskap fran Kungliga Upplands
Regemente och kom att vara i bruk till 1924. Avgifter betalades av
alla landsvagstrafikanter medan sjotrafiken daremot var fri.

- Flottsund

Rester av brofundamenten kan an i dag ses pa bada sidor av an.
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| borjan av 1920-talet var bron i sa dalig kondition att det inte I6nade
sig att reparera den. En ny bro planerades och byggdes norr om den
gamla bron vilket ocksa medfdrde att vagen fran Uppsala behovde
gora en svang at vanster for att na den nya bron.
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Den nya bron, som invigdes 1924, blev en svangbro tillverkad av stal
med en langd av 60 meter. Ursprungligen var den handdriven och
Oppnades och stangdes manuellt av en brovakt. Den renoverades och
forstarktes flera ganger. Den elektrifierades 1932 och blev sedan
automatiserad och fjarrstyrd 1984. Den senare funktionen verkar ha
fungerat daligt for pa 2000-talet 6ppnades och stangdes den pa plats
av vaktbolag.



Det beslutades da att den gamla bron skulle rivas och en ny bro
byggas pa samma plats.

Detta skedde under aren 2015 — 2017 da en helt ny klaffbro byggdes
och invigdes i april 2017. Bron ar tvafilig och har gang- och
cykelbanor pa bada sidor. Segelfri hojd ar 4,1 meter. Bron ar
fjarrmanodvrerad och saknar hydraulik och 6ppnas av elmotorer och
ett stort sa kallat Panamahjul.
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